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© Treibscheibenaufzug 


Es wird eln Tretbscheibenaufzug offenbart, der eine An- 
triebsmaschine (1 ) aufweist. mit dereine Antriebsscheibe (3) 
verbunden 1st, die mit Seilnuten versahen 1st und um die par- 
allels Tragseile (4) iaufen. Ferner 1st ein Fahrkorb (5) mit 
Qegengewicht (6) an den Tragseilen aufgehangt. Zusatztich 
zur Antriebsscheibe sind mindestens zwei Umlenkscheiben 
(2, 7} vorgesehen, um die die Tragseile (4) Iaufen, und von 
denen mindestens eine (2) zusammen mit der Antriebs- 
scheibe (3) so angeordnetist, da& die sich vom Fahrkorb (5) 
zum Gegengewicht (6) erstreckenden Tragseile (4) zweimal 
um die Antriebsscheibe (3) geschlungen und zwischen die- 
- sen Schleifen einmal um die Umlenkscheibe (2) gelegt sind. 
Bei bekannten Treibscheibenaufzugen besteht eine Schwie- 
rlgkelt In der nlcht ausrelchenden Reibung zwischen der An- 
triebsscheibe und dem Tragsell, so daS man gezwungen 1st, 
bei groSer Aufzugshdhe sogenannte Ausgleichsselle zu 
verwenden, die das Gewicht des Aufzugs vergrdBern. Mit 
der Erfindung wird diese Schwterigkeit umgangen, und es 
wird ein BerQhrungswinkel zwischen der Antriebsscheibe (3) 
und den Tragseilen (4) ermoglicht, der in beiden Schleifen 
um die Antriebsscheibe (3) uber180 <> liegt. 
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Patentansprfiche 

1. Treibscheibenaufzug mit einer Antriebsmaschine 
(1), einer damit verbundenen Antriebsscheibe (3), 
die mit Seilnuten ersehen ist und urn die parallele s 
Tragseile (4) Iaufen, einem an den Tragseilen ange- 
bangten Fahrkorb (5) und dessen Gegengewicht (6) 
sowie mit mindestens zwei Umlenkscheiben (2, 7), 
um die die Tragseile (4) iaufen und von denen min- 
destens eine (2) im Zusammenhang mit der An- io 
triebsscheibe (3) so angeordnet ist, daB diesich vom 
Fahrkorb (5) zum Gegengewicht (6) erstreckenden 
Tragseile (4) zweimal um die Antriebsscheibe (3) 
und zwischen diesen Schleifen einmal um die Um- 
Ienkscheibe (2) geschlungen sind, dadnrch gekenn- 15 
zeichnet, daB der BerOhrungswinkel zwischen der 
Antriebsscheibe (3) und den Tragseilen (4) in bei- 
den Schleifen um die Antriebsscheibe (3) 180" 
ttbersteigt 

2. Treibscheibenaufzug nach Anspruch 1, dadurch 20 
gekennzeichnet daB der BerOhrungswinkel zwi- 
schen der Antriebsscheibe (3) und den Tragseilen 
(4) insgesamt 400 bis 540° ausmacht 

3. Treibscheibenaufzug nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Anzahl paralleler 25 
Tragseile (4) mindestens zwei betragt und daB sie 
an ihren Kreuzungspunkten (13, 14, 15) zwischen 
einander gelegt sind. 

4. Treibscheibenaufzug nach einem der vorherge- 
henden Ansprflche, dadurch gekennzeichnet, daB 30 
die Antriebsscheibe (3) zum Erreichen des Zwi- 
schenlegens zur Umlenkscheibe (2) geneigt ange- 
ordnet ist, und daB die Umlenkscheibe (2) um die 
durch die Mitten der Antriebsscheibe (3) und der 
Umlenkscheibe (2) verlaufende Achse geneigt ist 35 

5. Treibscheibenaufzug nach einem der vorherge- • 
henden AnsprUche, dadurch gekennzeichnet, daB 

- die Umlenkscheibe (7) zur Optimierung des-Wuv - 
kels, unter dem die Tragseile (4) auf die Umlenk- 
scheibe treffen, in axialer Richtung verlagert und '40 
zur Richtung der ankommenden Tragseile gedreht 
ist 

Beschreibung 

AS 

Die Erfindung betrifft einen Treibscheibenaufzug mit 
einer Antriebsmaschine, einer damit verbundenen An- 
triebsscheibe, die mit Seilnuten versehen ist und um die 
parallele Tragseile laufen, sowie mit einem an den 
Tragseilen hangenden Fahrkorb und einem Gegenge- 50 
wicht fflr denselben. Zusatzlich zur Antriebsscheibe ist 
der Treibscheibenaufzug mit mindestens zwei Umlenk- 
scheiben versehen, um die die Tragseile laufen, wobei 
mindestens eine dieser Umlenkscheiben im Zusammen- 
hang mit der Antriebsscheibe so angeordnet ist, daB die 55 
sich vom Fahrkorb zum Gegengewicht erstreckenden 
Seile die Antriebsscheibe zweimal umschlingen uhd 
zwischen diesen Schleifen einmal um die Umlenkschei- 
be geschlungen sind. 

Ein dieser Aufhangung ahnliches System gent aus eo 
dem finnischen Patent 56 813 hervor. welches eine soge- • 
nannte "ESW-Aufhangung" betrifft, bei der der maxima- 
le Umschlingungswinkel zwischen der Antriebsscheibe 
und dem um sie herum laufenden Seil in der Praxis 252° 
betragt Bei komplizierteren AufzQgen mit doppelter €5 
Umschllngung kann der Umschlingungswinkel des Seils 
300 bis 310° betragen, und das Seil lauft dann meistens 
in einer halbkreisfSrmigen Nut 
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Aufzuge dieser Art unterliegen einer hohen jahrli- 
chen Benutzung (ca. vierhundert- bis achthunderttau- 
send Starts), und aus diesem Grund mussen Seilnuten 
zum Stutzen der Seile verwendet werden, um die Seile 
zu schonen. Eine halbkreisformige Nut ist beispielswei- 
se eine solche Seilnut ohne Hinterschneidung. Aller- 
dings reduziert sich bei der Verwendung solcher Nuten 
der Reibungseingriff, und das hat zur Folge, daB die 
Masse des Fahrkorbs und des Gegengewichts vergro- 
Bert werden muB. Daraus ergibt sich, daB Seile eines 
grfifleren Durchmessers benutzt werden mussen, wo- 
durch deren Gewicht erhoht wird. Ein dickeres Seil er- 
fordert auch einen groBeren Durchmesser der Antriebs- 
scheibe, wodurch wiederum ein hoheres Antriebsdreh.- 
moment erforderlich ist Derartige AufzOge werden 
normalerweise benutzt, wenn die Geschwindigkeiten 
und Hubhohen groB sind. Um dann die Zeit zwischen 
Stockwerken zu verkQrzen, sind auch hohe Beschleuni- 
gungen erforderlich. Bei hohen Beschleunigungen ist je- 
doch ein starker Reibungseingriff notig,. so daB man 
angesichts der niedrigen Reibung schon bei ziemlich 
geringen Hubhohen gezwungen ist, sogenannte Aus- 
gleichsseile vorzusehen, die zu der linearen Masse des 
Aufzugs hinzukommen. Deshalb ist ein Motor mit noch 
greBerem Drehrrioment und folglich hoherem Preis no- 
tig. 

Aufgabe der Erfindung ist es, einen Treibscheibenauf- 
zug mit normaler Aufhangung in Form einer doppelten 
Umschlingungzu verbessern. 

Ein Treibscheibenaufzug gemaB der Erfindung zeich- 
net sich dadurch aus, daB der Beruhrungswinkel zwi- 
schen der Antriebsscheibe und den Tragseilen in beiden 
Schleifen, die um die Antriebsscheibe gelegt sind, tiber 
180° betragt 

Ein vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
■ ist dadurch gekennzeichnet daB der BerOhrungswinkel 
zwischen der Antriebsscheibe und den Tragseilen im 
ganzen 400 bis 540° ausmacht — 
Ein weiteres vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB mindestens 
zwei parallele Tragseile vorgesehen sind, und daB sie an 
den Kreuzungspunkten zwischen einander gelegt sind. 

Ein weiteres vorteilhaftes Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung zeichnet sich dadurch aus, daB die Antriebs- 
scheibe zum Erreichen des Zwischenlegens zur Um- 
lenkscheibe geneigt ist und daB die Umlenkscheibe um 
eine Achse geneigt ist die durch die Mitten der An- 
triebsscheibe und der Umlenkscheibe verlauf t 

Die Konstruktion gemaB der Erfindung ermSglicht 
ein niedrigeres Gewicht fflr den Fahrkorb als es bisher 
mdglich war. AuBerdem sind groBere HubhShen als bis- 
her mSglich ohne Verwendung Yon Ausgleichsseilen. 
Die groBten Einsparungen ergeben sich bei einem soge- 
nannten getriebelosen Aufzug, der ohne Ausgleichsseile 
fur Hubhahen bis zu ca. 60 m gebaut werden kann. 
Ferner konnen grdBere Beschleunigungen in einem 
Aufzug gemaB der Erfindung vorgesehen werden. 
SchlieBlich sind auch dflnnere Seile verwendbar, wo- 
durch der Durchmesser der Antriebsscheibe verkleinert 
werden kann. Infolgedessen ist das Drehmoment an der 
Welle des. getriebelosen Motors kleiner, und es kann 
auch ein kleinerer Motor vorgesehen werden. 

Im folgenden ist die Erfindung mit weiteren vorteil- 
haften Einzelheiten anhand eines schematisch darge- 
stellten AusfiihrungsbeiSpiels naher erlautert In den 
Zeichnungen zeigt: 

Fig. 1 eine Ansicht eines "Treibseheibenaufzugs ge- 
maB der Erfindung; 
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Fig. 2 eine schrag von oben gezeichnete Ansicht der 
Anordnung der Umlenkscheiben, der Antriebsscheibe 
und der urn dieselben laufenden Seile. 

Wie Fig. 1 zeigt, ist ein Fahrkorb 5 in Fuhrungen an- 
geordnet, die im Aufzugschacht vorgesehen sind, wobei 5 
der Fahrkorb mit parallelen Tragseilen 4 angehoben 
wird. Die Antriebsmaschine 1 des Aufzugs ist oben am 
Aufzugschacht angeordnet. Zu der Antriebsmaschine 
gehort eine Antriebsscheibe 3, die mit Seilnuten verse- 
hen ist Vom Fahrkorb 5 kommende Tragseile 4 sind io 
durch den Zwischenraum zwischen der Antriebsscheibe 
3 und einer Umlenkscheibe 2 zur Antriebsscheibe 3 ge- 
fiihrt Die Tragseile sind so um die Antriebsscheibe ge- 
schlungen, daB der BerChrungswinkel Zwischen den 
Tragseilen und der Antriebsscheibe in der Praxis ca. 200 15 
bis 250° betragt AnschlieBend fiihren die Tragseile in 
schrager Richtung nach unten, urn die Umlenkscheibe 2 
zurtick zur Antriebsscheibe 3, die" sie noch einmal so 
umschlingen, daB der Berflhrungswinkel zwischen den 
Tragseilen und der Antriebsscheibe ca. 200 bis 250° aus- 20 
macht. Dann fuhren die Tragseile weiter um eine Um- 
lenkscheibe 7 zum Gegengewicht 6. Der Weg der Trag- 
seile ist mit Pfeiien 8 bis 12 angedeutet, wobei die nume- 
rische Folge dieser Pfeile die Art und Weise anzeigt, in 
der das Seil um die Antriebsscheibe und die Umlenk- 25 
scheiben lauft Bei dem in Fig. 1 dargestellten Aushih- 
rungsbeispiel zeigen die Spitzen der Pfeile 8 bis 12 in die 
Richtung, bei der sich der Fahrkorb 5 nach oben bewegt 
Bei dieser Anordnung liegt der BerOhrungswinkel zwi- 
schen der Antriebsscheibe 3 und dem Tragseil 4 im Gr6- 30 
Benordnungsbereich von 400 bis 500". Er kann sogar 
nochgroBersein. 

Aus Fig. 2 geht hervor, daB die Tragseile 4 aus insge- . 
samt drei parallelen Seilen bestehen. Nattlrliqh kann die 
Zahl der Seile auch groBer sein. Die Tragseile haben 35 
drei Kreuzungspunkte 13, 14 und 15, an denen sie in 

vorteilhafter Weise so angeordnet sind, daB . sie zwi- 

schen einander geiegt verlaufen. Um eine solche Zwi- 
-schenlegung zu erzielen, ist die Antriebsscheibe 3 am 
giinstigsten um 1 bis 1,5° in Richtung der Achse der 40 
Umlenkscheibe 2 genelgt angeordnet In ahnlicher Wei- 
se ist die Umlenkscheibe 2 um die durch die Mitten der 
Antriebsscheibe und der Umlenkscheibe verlaufende 
Achse geneigt angeordnet (in Fig. 1 in Richtung schrag 
nach rechts unten). Die Umlenkscheibe 2 ist auch ge- 45 
dreht, um einen passenden Seilwinkel zu erzielen. So ist 
die Umlenkscheibe 7 in axialer Richtung aus der von der 
Antriebsscheibe 3 und der Umlenkscheibe 2 bestimmten 
Ebene vom Betrachter weg verlagert Es liegt auf der 
Hand, daB dieses Kippen und die axialen Verlagerungen 50 
in erster Linie nach Art von Feineinstellungen vorge- 
nommen werden und daB sie auf vielerlei andere Art 
und Weise erreicht werden kdnnen. 
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Fig. 2 


ORIGINAL INSPECT tD 
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